blagina 1 di {

Da: "suglielmo pec-aruba” <guglielmo.bolognini@pec.it>
Data: giovedi 29 settembre 2016 10:11
Al <direzione$ @ pee.comune.rimindit>

Oggetto:  osservazioni al progetto C94E 15000810004 per la realizzazione del doppio scnso di circolazione via
Mazzini via Caprara via Domeniconi

Buangiorno

scrivo |2 presente per avanzare le mie osservazioni al progetto in oggetto di cui allego I'elaborato
planimetrico.

Premesso che avete fatto un copia incolla senza senso delle immagini di Miramare con quelle di Viserba, che
avete prelevato ke immagini del progetto del iungomare di Rimini e fe avete messe nel progetto del
lungemare di Viserba e Viserbelia; detto cib, avete sinceramente fatte un "obrobrio” urbanistico.

1) State creando un' arteria di traffico intenso con mezzi pesanti in un contesto residenziale gia
provato dalla presenza della linea ferroviaria, dimenticando bellamente la saluta pubblica de’ residenti
espasti ad un aumento delle pelveri sottili e relativo inquinamento acustico.

2} Ignorate la realta delie strade che si vanno ad immettere in questa arteria,a Viserba abbiamo vicoli
di larghezza talmente esigua che richiedono spesso due manovre per l'immissione o emissione delle
autovetture , portando guindi ad un rischioso aumento dell'incidenza delle collisioni sul traffico locale

3) Eliminate gli alberi rendendo squallido e degradato il contesto urbano creando un nuove "muro di
Berling” di fronte ad ogni abitazione. 4)realizzate espropri a proprieta private consolidate, creando
malumore alla popolazione residente per nan raggiungere neanche I'obbiettivo di pedonalizzazione che vi
siete prefissati.

4) Il lungomare non viene pedonalizzato completamente ma rimane accessibile ai mezzi pubblici, ai
mezzi di servizio, al trasporti privati che accedono agli alberghi.
5) Non avete minimamente informato la cittadinanza su quanto volete realizzare per valutare

proposte e osservazioni in una pubblica assemblea, dimostrando che hon vi interessa il parere di chi vive
tutto I‘anno in queste zone.

Detto questo non posso aggiungere altro che sono profondamente contrario a guesto progetto, avreste
invece potute creare isole pedonali con sistemi a dissuasori mobili che chiudeno il traffico alle autovetiure
negli orari prefissati, usando tecnologia Rfid - https://en.wikipedia.org/wiki/Radio-frequency_identification
[ come fatto ad esempio a Bolegna) che consentono il passaggio ai sali mezzi pubblici durante l'attivita delle
isole pedonali.

Con un consistente risparmio di costi.

Distinti saluti
Guglielmo Bolognini

‘ X Avastiogo

Questa e-mail & stata controllata per individuare virus con Avast antivirus.
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Da: "guglielmo pec-aruba" <guglielmo.bolognini@pec.it>
Data: venerdi 30 settembre 2016 18:52
A: <direzioneS{@pec.comune.rimini.it>

Allega: 20160930103342886.pdf

Oggetto:  oggetto : osservazioni al progetto C94E 15000810004 per la realizzazione del doppio senso di circolazione
via Mazzini via Caprara via Domeniconi

Buongiorno

come scritto ieri nella mai che vi ho inviato, di cui riporto il testo in colore blu , viallego una lista di persone
contrarie alla realizzazione del progetto.

Vi chiedo cortesemente di indire quanto prima un incontro con la cittadinanza per verificare la validita del

progetto stesso e presentarlo alle persone residenti nell'ottica di una di OSTR; IMINI
popolazione. ¥ ;
distinti saluti NUMERD PROT.: . 20 F 30K
uglielmo Bol o
Guglielmo Bolognini DATA 09 77T, 20 ENTRATA
[
Buongiorno {0.0:..... MATR: MOT.:
¢ CLASSIFICA:

scrivo la presente per avanzare le mie osservazioni al progetto in oggéttu; PRATICA N.: oo

Premesso che avete fatto un copia incolla senza senso delle immagini di Miramare con quelle di Viserba, che
avete prelevato le immagini del progetto del lungomare di Rimini e le avete messe nel progetto del
lungomare di Viserba e Viserbella; detto cio, avete sinceramente fatto un "obrobrio" urbanistico.

1) State creando un’ arteria di traffico intenso con mezzi pesanti in un contesto residenziale gia
provato dalla presenza della linea ferroviaria, dimenticando bellamente la saluta pubblica dei residenti
esposti ad un aumento delle polveri sottili e relativo inquinamento acustico.

2) Ignorate la realta delle strade che si vanno ad immettere in questa arteria,a Viserba abbiamo vicoli
di larghezza talmente esigua che richiedono spesso due manovre per I'immissione o emissione delle
autovetture , portando quindi ad un rischioso aumento dell'incidenza delle collisioni sul traffico locale

3) Eliminate gli alberi rendendo squallido e degradato il contesto urbano creando un nuovo "muro di
Berlino" di fronte ad ogni abitazione.

4 Jrealizzate espropri a proprieta private consolidate , treando malumore alla popolazione residente
per non raggiungere neanche I'obbiettivo di pedonalizzazione che vi siete prefissati.

4) Il lungomare non viene pedonalizzato completamente ma rimane accessibile ai mezzi pubblici, ai
mezzi di servizio, ai trasporti privati che accedono agli alberghi.

5) Non avete minimamente informato la cittadinanza su quanto volete realizzare per valutare

proposte e osservazioni in una pubblica assemblea, dimostrando che non vi interessa il parere di chi vive
tutto I'anno in queste zone.

Detto questo non posso aggiungere altro che sono profondamente contrario a questo progetto, avreste
invece potuto creare isole pedonali con sistemi a dissuasori mobili che chiudono il traffico alle autovetture
negli orari prefissati, usando tecnologia Rfid - https:/fen.wikipedia.org/wiki/ﬂadio-frequencv_identiﬁcation
( come fatto ad esempio a Bologna) che consentono il passaggio ai soli mezzi pubblici durante I'attivita delle
isole pedonali,

Con un consistente risparmio di costi.

Distinti saluti
Guglielmo Bolognini

03/10/2016
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blagina I di 1

Da: "guglielmo pec-aruba" <guglielmo.bolognini@pec.it>

Data: domenica 2 ottobre 2016 09:44

A: <direzione3@pec.comune.rimini.it>

Allega: acquisisci0179.pdf

Oggetto:  osservazioni al progeito per la realizzazione del doppio senso di circolazione via Mazzini via Caprara via
Serpieri via Domeniconi

Buongiorno

Vi informo che come cittadini , senza alcuna sponsorizzazione politica, stiamo raccogliendo firme contro il
progetto in oggetto, ogni giorni vi mandero le firme raccolte contro questa assurdita che essendo una
variante al PRG richiede un assemblea pubblica.

distinti saluti
Guglielmo Bolognini
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Raccolta firme contro la realizzazione del doppio senso
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mail direzioneS @ pec.comune, rimini.it

oggetto : osservazioni al progetto C94E 15000810004 per la realizzazione del doppio senso di
circolazione via Mazzini via Caprara via Dotneniconi

Buona giomata,

scrivo la presente per avanzare le mie osservazioni al progetto dopo aver visionato l'elaborato
planimetrico ed averci riflettuto a lungo, non tanto con competenze tecniche, quanto con huon senso
¢ ricerca di coerenza ira I'analisi alla base del progetto e la sua concretizzazione che contraddice, a
mio giudizio, i presupposti indicati nelle relazioni.

Premesso che le immagini di presentazione sono scelle con approssimazione ¢ frettolosamente,
nserendo edifici € scorci che vanno da Rivabella a Miramare, la presentazione risulta un collage
senza senso, o meglio con il tentativo di dare un'immagine non completamente corretta del litorale
nord.

Nella “Relazione tecnica” si dice ...”Rimini Nord presenta una marginaliti dovuta ad una
separazione fisica dal centro e dal resto del territorio, data dalla scarsita di collegamenti di mobilita
¢ dalla progressiva perdita delle poche centralita urbane...”: considerando che i collegamenti
pubblici di servizio verse il centro di Rimini sono tra i pitt frequenti e meglio cadenzati della
Provincia, anche questa affermazione della relazione sembra un po' fuorviante, per non dire
contraria alla realta dei fatti, quasi a sostenere un'tmmagine non del tutto rispetiosa della realta.
Ancora a pag.2 della refazione si cita - ., Il progetto ha coinvolto TUTTO il territorio di Rimini
Nord con un percorso partecipato che ha portato alla condivisione....”, anche questa dichiarazione
conticne una certa suppenenza, quando dichiara “tutto 1l territorio™, sarebbe stato carretto alfermare
una parte, senza shilanciarsi piii di tanto su quanto territerio e abitanti dello stesso, hanno
partecipato al processo di cendivisionc.

Altra dichiarazione che avrebbe avuto bisogno di spiegazioni adeguate, riguarda la scelta di
abbandonare .. la soluzione a lungo presente nel piani urbanistici passati e di grande impatto
ambientale ed economico...” (pag. 4 relazione tecnica). Sarebbe stato intcressante ¢ aggiungo
corretto, mettere a confronto le valutazioni ambicniali ed cconomiche che hanno portato ad una
dichiarazione del genere, facendo sceglicre per un minor impatto ambientale € un minor costo
cconomico che l'allargamento dell'asse viario a mare della ferrovia, con relativo abbattimento di
piante ad alto fusto compoita,

Ancora affermazioni “partigiane” per sottolineare particolari non del tutto rispondenti alla realta,
sono quelle relative (pag. 4 relazionc tecnica) ai marciapiedi: “...11 nuovo lungomare Nord....-oggi
sono assenti anche i marciapicdi....”, a dir la veritd per circa 3/400 metri manca il marciapiedi ma
per i restanti km, sono ben presenti,

I"atte presenti alcune delle incongruenze emerse dall'analisi dei documenti di accompagnamento
del progetto, traggo le seguenti osservazioni/critiche allo stesso:

1} State creando un' arteria di traffico intenso con mezzi pesanti in un contesto residenziale gilt
provato dalla presenza della linea ferroviaria, dimenticando, anzi aggravando i rischi alla salute
pubblica dei residenti esposti ad un aumento delle polveri soltili e relative inquinamento
acustico,

2) Ignorate la realt delle strade che si vanno ad immettere in questa arteria,a Viserba abbiamo
vicoli di larghezza talmente esigua che richiedono spesso due manovre per l'immissione o
emissione delle autovetture . portando quindi ad un rischioso aumento dell'incidenza delle
collisioni sul traffico locale

3) Eliminate gli alberi rendendo squallido e degradato il contesto urbano. con relativa
amplificazione di smog, rumore ¢ vibrazioni alle abitazioni, ai residenti e a quanti usufruiscono



della zona.

4) It hingomare non viene pedonalizzato completamente ma rimane accessibile ai mezzi pubblici,
ai mezzi di servizio, ai trasporti privati che accedono agli alberghi, non garantendo guesta “isola
di benesscre” che tanto si pubblicizza.

6) Non avete informato adeguatamente la cittadinanza su quanto volete realizzare per valutare
proposte e osservazioni in una pubblica assemblea, dimostrando che non vi interessa il parere di
chi vive tatto I'anno in queste zone,

7y La realizzazione di un sottopasso, visti i risultati di quelli esistenti Jungo lo stesso asse ¢ nella
stessa zona (via Sacramora, via Genghini), dovrebbe far riflettere sui rischi collegati alle piogge,
alle conscguenze di instabilita tra le case circostanti. alla profondita di questa opera in particolarc

rispetto a quelle citate ¢ alle interferenze con le falde presenti.

Alla luce di quanto sopra, non posso atfermare altro che la mia contrarieta a questo progetto.

Distinti saluti,

Stefano Morolli

Viserba, 11 ottobre 2016

Viale Mazzini 19
47922 Viserba (RN)
0541733686



osservazioni al progetto \

10.

COMUNE DI RIM

I

Nr.0218735 Data 17/10/2016
Tit. 010 000 000 Arrivo

Se realizzata 'opera divide viserba mare da viserba alta, rendendo difficile |'accesso al mare dei
residenti creando ulteriormente cittadini di serie a e serie b

l'opera non & mai stata presentata alla cittadinanza ma & un progetto esclusivo dell'associazione
turistica e degli albergatori

Rende impraticabile la viabilita di viserba mare perché tutte la piccole strade finiscono per
immettersi in questa nuova strada di gronda aumentando rischi di incidente

dequalifica la zona turistica stessa che & quella sotto la ferrovia dove sono in vigore orari diversi per
i cantieri, esiste una zona del silenzio, ci sono alberghi vincolati a non diventare residence

aumenta lo smog acustico e da polveri sottili perché dagli attuali 336 mezzi/ora arriveremo a 700 |
la via Emilia ne porta poco piu ) e sono dati del 2008

rischio idrogeologico con subsidenza, rischio danni alle case adiacenti, rischio di inquinamento
delle faglie con acqua di mare per la realizzazione del sottopasso

la strada di gronda dovra avere una carreggiata ciclabile per il traffico residente data la
pericolosita della stessa e questo annullerebbe i parcheggi spingendo chi cerca la sosta ad inoltrarsi
nelle strade strette di viserba mare aumentando ulteriormente il caos a ridosso del lungomare e ai
residenti

la costruzione dei parcheggi nell'area viserba 2000 rende impossibile un collegamento con il
lungomare penalizzando di fatto quegli esercizi che vogliono I'area pedonale (negozi)

L'area parcheggi € mantenuta in funzione del vecchio prg dove la strada di raccordo con torre
Pedrera era piu in alto ma siccome si vuole realizzare [lasse mazzini dopmeniconi, rende difatto

inutilizzabile I'area stessa per come concepita.

Realizzazione di espropri a carico di alcune proprieta adiacenti alla nuova strada.

11. Sarebbe utile invece un concetto di borgo per i residenti con tutta un area ztl comprensiva del

12.

lungomare e del centro di viserba

non esiste un piano della viabilita per gli autobus e per il traffico

mail del comune direzioneS@pec.comune.rimini.it




Spett.le Ing. Della Valle
Elenchiamo, ordine sparso, gli elementi di conflittualita del progetto di fattibilita di “Riqualificazione” di Rimini Nord .

Osservazione 1 - Incompatibilita Viabilistica

Osservazione 2 - Eliminazione delle alberature stradali;

Osservazione 3 - Conflitto con il Regolamento del Verde del Comune di Rimini;
Osservazione 4 - Forte deterioramento della Qualita dell’aria;

Osservazione 5 - Aumento eccessivo di Inquinamento Acustico;

Osservazione 1- Incompatibilita Viabilistica

Tipologia delle strade

Nelia Circolare del Ministero dei Lavori Pubblici 8 agosto 1986, n. 2575 - “Disciplina della circolazione stradale nelle zone urbane ad elevata
mnpsﬂumdelmlﬁoowmre.Planlummmm.‘wamhmmammmmmm,mhmm
funzionale delle strade:

a) Strade primarie, con funzioni di entrata e di uscita dalla cittd, ed a servizio, quindi, del traffico di scambio, fra il territorio urbano ed
Mum,ede!truﬂboditranﬂmdspcmarmam.mmmmm.mﬂaquahﬂemmmnmm-whdm
pi&mndl'-leaumurhau,mmammwhmhmw-amfﬁwwhﬁualmmwmm&menondillml
wnuchasbm,munquedeiukoltwnaﬁﬁaﬁndmv&bﬁﬂmp«hma?bnfh{mwmammmm&m.Ieftmwtedai mezzi
mbhﬂcl.imaminunLum“mhmemwm&m“};

b) Strade di scorrimento, la cui funzione & quella di punmehﬂuidlﬁd@lamﬂﬁspmmummnmuoamafmm
rate viaria cittadina, nonché di consentire un elevato livello di servizio degll spostamenti a pld lunga distanza interni all’ambito urbano. In
questa categoria rientrang, Inpommhre.lasu'adevelocimm.mmmwlumgmnmodiubdﬁum.egﬁmmmmﬂ
almzlmhﬂkidimperﬂl:le.wstltmﬁchurhdimdeﬂumteedlmdeconudiefommm.mmmw. non
m&.wmmmhwﬁmﬁmudunhmalum{mmwwmwsemmnldoﬁel
spartitraffico invalicabill);

¢ Strade di. funzioni di collegamento tra quartier] fimitrofi (spostamenti a minore distanza, sempre interni alla citta) o, per le
aree urbane di pii grandi dimensioni, tra | punti estremi di un medesimo quartiere. In questa categoria rientrano, in particolare, le strade
destinate a servire, attraverso opportuni element! viari complementari, gli insediamenti principali urbani di quartiere (servizi, attrexzature,
ecc ). Sono ammesse tutte le componenti di traffico, compresa anche ia ssta di veicoll privati purché organizzata su specifiche aree con

e an

Al sensi "Nucve codice della strada”, decreto legisl. 30 aprile 1992 n. 285 e successive modificazioni.

Art. 2. Definizione e classificazione delle strade.

D - Strada urbana di scorrimento: strada a carreggiate indipendenti o separate da spartitraffico, ciascuna con almeno due corsie di marcia, ad
una eventuale corsia riservata al mezzi pubblici, banchina pavimentata a destra e marciapledi, con le eventuali intersazioni a raso
semaforizzate; per la sosta sono previste apposite aree o fasce laterali esterne alla carreggiata, entrambe con immissioni ed uscite
concentrate.

£ - Strada urbana di quartiere: strada ad unica carreggiata con aimeno due corsie, banchine pavimentate e marciapledi; per la sosta sono
previste aree attrezzate con apposita corsia di manovra, esterna alls carreggiata. *




Successivamente il D.M. 12 aprile 1995 introduce la classificazione di altri tipi di strade che si possono trovare in ambito urbano, con funzione e
caratteristiche intermedie rispetto ai tipi precedentemente indicati, quali:

« strade di scorrimento veloce, intermedie tra le autostrade e le strade di scorrimento;
+ strade interquartiere, intermedie tra quelle di scorrimento e quelle di quartiere;

« strade locali zonali, intermedie tra quelle di quartiere e quelle locall, quest’ultime anche con funzioni di servizio rispetto alle strade di
quartiere.

Pertanto la classificazione dei tipi di strade che interessera il territorio comunale sard la seguente:
B - Strade extraurbane principali;

C - Strade extraurbane secondarie;

D - Strade di scorrimento veloci;

D - Strade urbane di scorrimento;

E - Strade interquartiere;

E - Strade urbane di quartiere;

F - Strade locall zonali;

F - Strade locali.

D - Strada urbana di scomimento: strada a carreggiate indipendentl 0 separate da spartitraffico, clascuna con almeno
due corsie di marcia, ed una eventuale corsia riservata al mezzi pubblici, banchine pavimentate & marciapiedi, con

eventuali intersezioni a raso semalforizzate; per Ia sosta sono previste apposite aree o fasce laterali estranee alla
carreggiata, entrambe con immissioni ed uscite concentrate.

.
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'
1000 ;s ;s Mo ¥ W W0IN
| al
0 e .

Figura 3 - Categoria D Strada urbana di scorrimento — Soluzione base a 2+ 2 corsie di marcia.

E - Strada urbana di quartiere: strada ad unica carreggiata con almeno due corsie. banchine pavimentate e
marciapiedi; per la sosta sono previste aree attrezzate con apposita corsia di manowra, esterna alla carreggiata

1
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Figura 4 - Categoria E Strada urbana di quartiere— Soluzione base a 1+ 1 corsie di marcia.
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Trattasi infatti di una viabilita su cui insiste una zona residenziale con villette e piccoli fabbricati, dotati di ingressi
carrabili e pedonali autonomi.

Un tessuto esistente residenziale come questo, con tipologie a villette e piccoli fabbricati, con ingressi disseminati
mediamente ogni 7 ml., @ incompatibile con veicoli che attraversano la zona. Tale realta abitativa non puo sostenere
un traffico a pit di 30 Km/h .




Osservazione 2 - Eliminazione delle alberature stradali

Conflitto tra ferrovia e alberature, articolo n.52 del d.p.r. n. 753 del 1980 (Nuove norme in materia di polizia,
sicurezza e regolarita dell’esercizio delle ferrovie e di altri servizi di trasporto ). Per via di detto articolo nel nuovo
progetto non potranno essere realizzati i nuovi parcheggi a ridosso della ferrovia con alberature, Pero vengono
comunque eliminati tutti gli alberi esistenti lato monte.

DANNO AMBIENTALE

a) Verranno eliminati gli alberi esistenti {...... vanno elencati i numeri esatti di alberi);

b) E’ possibile quantificare la diminuzione di ossigenc prodotto dagli alberi abbattuti in base a valori parametri
ormai consolidati;

¢) Peggiora |'impatto di temperature calde in estate eliminando tutta I'ombreggiatura stradale, che in questa
zona, vista la vicinanza con le case determina un forte cambiamento del microclima temperato percepito dai
residenti di zona;

d) Peggiora I'impatto acutisco senza I'effetto smorzamento delle fronde arboree;

e) Peggiora I'impatto paesaggistico della zona con una sorta di circonvallazione a ridosso delle case, non pil
viale alberato;

stato di fatto

Stato di progetto




Stralcio Progetto di Fattibilita di Riqualificazione di Rimini Nord




Osservazione 3 - Conflitto con il Regolamento del Verde del Comune di Rimini

Conflitto con il Regolamento del Verde del Comune di Rimini Approvato con Deliberazione di C.C. n® 76 del
27.03.2001

Non viene rispettato I'Art. 36 - Norme per la progettazione del verde per parcheggi pubblici,

“Nella nuova realizzazione o nella sistemazione di parcheggi pubblici o di pertinenza di strutture pubbliche, deve
essere prevista, nell'ambito della superficie a verde, una piantumazione in grado di garantire, a maturita, una
copertura del suolo (calcolata con le modalita di cui all'articolo precedente), pari almeno al 30% dell'area
complessiva occupata dal parcheggio.”

DANNO AMBIENTALE
a) Neiparcheggi @ obbligatoria una quota di alberatura ed in questo progetto non sembra rispettato;

b) Vediidannialla osserv. precedente.

Osservazione 4 - Forte deterioramento della Qualita dell’aria

La nuova viabilita verrebbe di fatto ad essere in “trincea”, tra il muro di sostegno della massicciata della ferrovia
e le case lato mare frontistanti, lungo un asse viabilistico parallelo alla costa.

Questa sezione fisica non favorisce la dispersione in aria dei fumi di scarico veicolari peggiorando ulteriormente i
requisiti ambientali attuali.

Inoltre tale assetto risulta essere ruotato di 90 gradi rispetto il movimento prevalente della ventilazione naturale
di costa, che & sulla direttrice mare-monte di giorno e monte — mare di notte, cosi come si evince dai rilievi
riportati.

Per la definizione dell’incidenza del fenomeno vento all'intervento in oggetto si & fatto riferimento allo studio sul
regime dei venti redatto dal Comune di Rimini Settore Ambiente e Sicurezza, che ha calcolato una media
ponderata per i periodo di riferimento 1971 ~ 2000 ed ha articolato i fenomeni anche in base alle stagionalita. Si
riportano di seguito i diagrammi illustrativi.

DANNO AMBIENTALE
a) Peggioramento importante della qualita dell’aria;

b) Peggioramento dei fattori di salute dei residenti;




Distribuzione Percentuale dei Venti
in funzione della Direzione;

Grabew LA

Goen S.A2

Osservazione 5 - Aumento eccessivo di Inquinamento Acustico

La nuova viabilita esporrebbe la popolazione residente nelle prime file di fabbricati in prossimita della strada, ad
uno stress acustico elevatissimo, in quanto l'incremento di traffico associato alla struttura di sostegno della
massicciata ferroviari in cemento armato o prodotti similari in latero cemento o prefabbricati, per lunghi tratti
anche superiore a tre metri di altezza, produrrebbe un incremento esponenziale di rumore. La parete lineare del
muro di sostegno non farebbe altro che riflettere le onde sonore impattanti, anch’esse in direzione mare
moltiplicando cosi il livello di inquinamento.

DANNO AMBIENTALE
c) Peggioramento importante della qualita dell’aria;

d) Peggioramento dei fattori di salute dei residenti;
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Da: "raberta monti” <robby.monti®gmail.com>
Data: lunedt 17 ottobre 2016 19:44
A <direzioned @pec.comunc. nmini.it>

Oggette:  SEGNALAZIONI AL PROGETTO RIMINI NORD, RIFERIMENTO PROTOCOLLO 0218735
Buongiorno,

ho letto varic volte il “Progetto di riqualificazione di Rimini Nord™ ¢ sono rimasta esterrefatta dalla
“brutalitd” di questo progetto.

Per quaranta anui I’ Amministrazione Comunale ha considerato Rimini Notd e in particolare Viserba
come un grande dormitorio, dove tutta 'identita del Borgo (Viserba esiste dai primi decl ‘900) &
annullata per cementificare ¢ “riminizzare” la zona.

Ora siamo un sito “degradato”, ¢ per questo che possiamo partecipare, per avere dei fondi del
Ministero dei Trasporti, presentando, perd, Rimini nord con foto di colonie fatiscenti di Rimini sud.

Se il finanziamento arriva, si riqualifica il lungomare e si distrugge una zona residenziale con villette
e piccoli fabbricati, dotati d’ingressi carrabili (80 circa) e pedonali autonomi, creando una strada a
due corsie. Sulla via, inoltre, “sbucano” viuzze cosi strette che richiedono pilt manovre alie macchine
per accedere. Il traffico sarebbe ‘“‘ingorgato” nelle varie immissioni e creerebbe un continuo
incanalamento dalle vic laterali. Detto cio, tale strada, non ha sicuramente le caratteristiche di una
via di grande scorrimento di traffico, come dovrebbe diventare in seguito alla cosiddetta
riqualificazione.

La portata di traffico di via Mazzini & paragonabile a quella del lungomare ¢ le due portate, messe
insieme (tuito i traffico, pedonalizzando i1 lungomare, verrd a gravare su via Mazzini), sono
equivalenti a quelle della via Emilia (i dati di traffico sono del Comune di Rimini), non
dimentichiamo inoltre il passaggio degli autobus di linea, in certi orari addirittura di lunghezza
doppia, con una cadenza di un quarto d’ora ['uno in andata e in ritorno.

Non vorremmo diventare anche noi una Santa Giusting, che da anni, richiede una bretella esterna alla
zona residenziale a causa della pericolositd della strada, dell’inquinamento acustico ¢ delle poveri
sotfili.

Creare una strada di “gronda” una “spina portante™ significherebbe spezzare il pacse in due, tale
strada si trova a soli 100 metri dal mare, nella cosiddetta “zona turistica” dove per esempio, i cantieri
devono rispettare orari diversi da quelli posti a monte della ferrovia. dove gli aiberghi non pessono
essere riconverlitl in appartamenti, dove vige una situazione di salvaguardia tipica della zona
luristica/residenziale.

A fianco della strada a doppia carreggiaia sarebbe opportuno creare una pista ciclabile, per tutelare
tutte le persone che la percorrono quotidianamente, tra cui molti ragazzi, diretti al centro studi, ma
cid non € possibile perché si devono creare i parcheggi (noi residenti 1i abbiamo gid nel nostro
cortile) per gli alberghi e i negozi.

Scusate ma la “fatica” della riqualificazione spetta solo a noi? E” mai possibile che dobbiate toglierci
tutto? Il lungomare deve essere meravigliosamente vivibile ¢ noi dobbiamo degradarci?

Una zona dccorosa ¢ residenziale, dove comunque gia grava una linea ferroviaria, va distrutta in

questo modo? Noi residenti abbiamo sempre cercato di tutclarla, mentre non si pud dire altrettanto
del lungomare. che & diventato terra di nessuno, edifici fatiscenti, negazi con ciarpame ovungue. a
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parte qualche raro caso, residence dove ti trano 'immondizia dalle terrazze. .. volete riqualificario?
Io sono la prima dire che ne ha bisogno pili di ogni altro luogo, ma questo gioco, veramente perverso
¢ tipicamente italiano, dove per rimediare gli errori degli altri, devono pagare persone che non
¢’entrano niente non posso assolutamente condividerlo.

Ho visitato qualche anno fa la cittd di Friburgo. quella che il nostro Sindaco vede come esempio per
Rimini, & una cittadina veramente bella, ma di 1 da ogni bellezza, quelle che colpisce alla prima
occhiata & la sua vivibilitd, la sua accessibilitd, i1 suo decoro, le strade sone a senso unico ¢ ogni
strada ha la sua pista ciclabile con alberi annessi ¢ non pensiate che siano strade enormu...anzi, tutto
questo & possibile perché vige la civiltd e il rispetto, che invece da noi viene sempre pil a mancare.
Di fronte alla mia residenza sard costruito un muro di contenimento alto quasi 4 metri, ¢liminando
tutti gli alberi (saranno messi dei cospugli, i cosiddetti “pisciatoi” dei cani), la mancanza di
vegetazione determinerd un forte cambiamento del microclima temperato percepito dai residenti di
zond, aumentera ' impatto acutisco del treno, 1'impatto paesaggistico della zona, in quanto si verra a
creare una sorta di circonvallazione a ridosso delle case. non ci sard pili un viale alberato.

La nuova viabilith verrehbe, di fatto, ad essere in “trincea™, tra il muro di sostegno della massicciata
della ferrovia ¢ le casc lato mare poste di fronte, lungo un asse viabilistico parallclo alla costa, non
favorendo pii la dispersionc in aria dei fumni di scarico veicolari e causando una fonte di riflessione
per il rumore stradale sulle abitazioni.

Un altro problema, che comunque & da considerare, & la svalutazione e 1’abbandono deil’immobile a
causa della scarsa qualita della vita, si verrebbe a creare una linea di abitazioni con il cartelli “vende”
come la si vede lungo le strade pii trafficate.

Chi ha ideato questo progetto temo non abbia mai visto questa zona, che sulla carta del PRG € come
un’aitra, oppure s¢ 1'ha vista vuole semplicemente nen mettersi troppo in gioco perché uun bravo
urbanista dovrebbe migliorare la qualita della vita nella sua citth o, se non altro, non peggiorala
(Friburgo docet}.

Non apro la parentesi sul sottopasso faraonice che dovrebbe sorgere nei pressi del centro studi
perché si potrebbe scrivere un’enciclopedia sull’impatto ambientale che causerebbe ai residenti e alla
viabilita. '

Tranquilli chiudo qui, vorrei soltanto dire, che, prima di spendere soldi per la coilettivita, che
comunque provengono delle nostre tasse, si potrebbe riprendere in mano tutto il progetto, ragionarci
sopra, questa volta, e costruire qualcosa di utile per tutta la cittadinanza e non solo per alcuni, che tra
I’altro sono la causa maggiore del nostro “degrado”.

Cordialmente
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Da: "Taura Semprini” <laura.semprini @ yahoo.it>
Data: giovedi 20 ottobre 2016 13:48
A: <dirczioned @pec.comune rimini.it>

Oggetto:  osservazioni al progetto C94E15000810004 per la realizzazione del doppio senso di circolazione via
Magzini - via Caprara - via Serpieri - via Domeniconi - protocollo wr.02 18735

Bucngiorno,

Scrivo la presente per avanzare le mie personali osservazioni relativamente al progetto in oggefto
dopo aver visionato I'elaborato planimetrico e tutta la documentazione resa disponibile dal
Comune di Rimini e chiedo la registrazione di questa e-mail nel protocollo nr.0218735 del Comune
di Rimini.

Premesso che il progette e stato presentato con immagini che non riguardano in alcun modo la
zona di Rimini Nord al quale fanno riferimento e che non & stato fatto alcuno studio sull'effettiva
FATTIBILITA' di questo progetto, esprimo quanto segue:

» il progetto cerca dl creare una nuova arteria di viabilita con traffico di gronda in pieno centro
residenziale ed auna distanza di pochi metri dal lungomare per il quale & prevista la
pedonaiizzazione;

¢ tale progetto, esageratamente invasivo, pericoloso per lo scorrimento dei mezzi e che andra
a rendere impraticabili le vie Domeniceni - Serpieri - Caprara e Mazzini dal punto di vista
pedonale e cidabile mettendo in grave pericolo {a sicurezza dei cittadini,

» il progetto riguarda quasi esclusivamente un'cpera urbanistica di viabilita e mal si associa
all'idea originaria del bando che prevede finanziamenti per la RIQUALIFICAZIONE URBANA
ED AMBIENTALE E PER IL RECUPERC DELLE VOCAZIONI IDENTITARIE DEI LUQGHI E
DELL'AREA TURISTICA DI RIMINI NORD.

« realizzare una strada di gronda in pieno centro residenziale, comporta dei grossi rischi dal
punto di vista della sicurezza deila viabilita date anche I'elevato numero di passi carrabili
lungo quest'asse che renderebbe pericolosissimo e difficoltoso le manovre di entrata e di
uscita dagli stessi da parte dei residenti.

e si ignora che tale area I'abbattimento di tutti gli alberi e della vegetazione presente in tale
area, dove scno collocate anche ville storiche ed alberi appunto con oltre 50 anni di vita
(oltre 120 alberi sani e che portanc ossigeno, ombra e abbellimento delle zona stessa)
causerebbe un innalzamento in maniera spropositata dell'inquinamento acustico e delle
polveri da smog, rendendo invivibile I'area stessa da parte dei residenti e dei turisti, anche a
causa dell'innalzamento del microclima, aggravato dali'erezione di un muro a sostegno della
ferrovia.

« il paesaggio risuiterebbe spogilo, degradato e squallido e non certamente arricchito.

» la cittadinanza non & mat stata informata né tantomeno coinvolta in fase di studio del
progetteo, trovandosi ora con un progetto adottato che non corrisponde assolutamente a
quanto sperato per Viserba e Viserbella, bensi ad uno scempio.

Ritengo che riguallificare Rimini Nord non significhi affatto creare una strada di gronda per
pedonaiizzare il lungomare, ma bensi rendere tale zona ancor piu vivibile, asfaitando le strade
ormai tutte costantemente piene di buchi pericolosi, attrezzare nuove aree verdi per lo sport e per
i piti piccoli, aumentare i servizi pubblici per i cittadini e per i turisti, riqualificare tutte le attivitd
sul lungomare pretendendo che siano decorose e piaceveli (e non fatiscenti come molte sono ora),
spronare gli investimenti per le attivita chiuse rendendo possibile I'apertura di nuovi negozi, bar e
locali per il divertimento estivo e non solo, pretendere comportamenti decorosi e doveresi da parte
di tutti con sanzioni in caso di nan rispetto delle regole previste (immondizia di grande ingombro
buttata ovunque, non rispetto delle zone a traffico limitato, edifici fatiscenti in cui vivono un
numero spropositato di persone in pessime condiziani igieniche e sanitarie, escrementi di animali
non raccolti ecg, ecc.).

Vorrei una Viserba (e Viserbella, Rivabella e San Giuliano) vivibile e piacevole per tutti: turisti e
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soprattutto cittadini che vi abitano 365 giorni all'anno. Nessuna riqualificazione merita di definirsi
tale se valotizza una zona a discapite di un'altrat Pertanto mi ritengo asselutamente contrario ad
un progetto di questo tipo e confido invece nella realizzazione di un progetto sostitutivo in grado di
rendere veramente Rimini Nord un lucgo ameno, cuituralmente apprezzato e che possa trasferire
al turisti la sua identita storica oftre a quella di luogo del divertimento!

Cordiali saluti.

Laura Semprini
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Da: "Felicithas Hagmann" <felis hagmann@gmail.com>
Data: mercoledi 19 etiobre 2016 13:37
Ar <direzione @pec .comune.rimini.ic>

Oggetto:  Dissenso al progette per la riqualificazione urbana e ambientale e per il recupero deile vocazioni identitarie
dei luoghi ¢ dell'area turistica Rimini nord

Con l'incongruo titolo "PROGETTO PER 1.A RIQUALIFICAZIONE URBANA E
AMBIENTALE..." Viserbella avra una strada di gronda a doppio senso di marcia di fianco alla
ferrovia lato mare, dove noi abitiamo.

il prodotto di questa pubblicita ingannevole sard I'impoverimente del valore della qualiti ambientale
e della nostra abitazione per il pericoloso aumento dell'inquinamento acustico e di polveri sottili (per
cul non si dorme la notte e ¢i si ammala di cancro..).

SIAMO IN DISACCORDQ CON UNA SCELTA CHE Cl DANNEGGIA

sia da un punto di vista umano (malattie, gualita della vita).

sia da un punto di vista ambientale (abbattimento degli alberi, unica fonte di pulizia e beliezza
dell'aria circostante).

Felicithas Hagmann
Editta Venturini
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COMUNE DI RIMINI

|

PROTOCOLLO GENERALE
Nr.0226938 Data 26/10/2016 Raccomandata AR anticipata via PEC
Tit. 010 000 000 Arrivo a: direzione5@pec.comune.rimini.it

e per cc a: direzion ec.comune.rimini.it

Oggetto: Piano particellare esproprio sottopasso Pfte-Ppe-02-T02
(agosto 2016)

lo sottoscritto Bianchi Gilberto Arnaldo (BENCGBR49P23H294X), insieme
a mia moglie Ramponi Stella (RMPSLL41C51F205V) ed mia cognata
Ramponi Clara (RMPCLR40AS50F205H) proprietarie di casa in viale
Polazzi 19 Rimini ed a mio figlio Bianchi Davide (BNCDVD81S06C573G);
ci opponiamo allo stato di progetto del piano particellare esproprio
sottopasso Pfte-Ppe-02-T02 (agosto 2016) riguardante la nostra
sopradetta proprieta in viale Polazzi 19 Rimini e ci riserviamo di tutelare
i nostri diritti nelle sedi competenti.

In fede ihalle Rimini 23/10/2016
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COMUNE DI RIMIN!

PROTOCOLLO GENERALE Raccomandata AR anticipata via email

Nr.0226930 Data 26/10/2016 - 2

Tit, 010 000 000 Arrivo ., _ - a: direzione5@pec.comune.rimini.it
e per cc a: direzione6@pec.comune.rimini.it

Oggetto: Piano particellare esproprio sottopasso Pfte-Ppe-02-T02
(agosto 2016)

lo sottoscritta Ramponi Stella (RMPSLL41C51F205V) insieme a mia
sorella Ramponi Clara (RMPCLR40A50F205H) proprietarie di casa in viale
Polazzi 19 Rimini ed a mio marito Bianchi Gilberto Arnaido
(BENCGBR49P23H294X) e mio figlio Bianchi Davide
(BENCDVD81S06C573G); ci opponiamo allo stato di progetto del piano
particellare esproprio sottopasso Pfte-Ppe-02-T02 (agosto 2016)
riguardante la nostra sopradetta proprieta in viale Polazzi 19 Rimini e ci
riserviamo di tutelare i nostri diritti nelle sedi competenti.

In fede Rimini 23/10/2016
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Da: “guglielmo pec-aruba” <guglielmo.bolognini@pec.it>
Data: giovedi 27 ottobre 2016 10:22
A: <direziones @pec.comune.rimini.it>

Allega: acquisisci0193.pdf
Oggetto:  protocolle 0218735
Buongiorno

Vi allego altre firme che abbiamo raceolto.

Ci stiamo costituendo in associazione centro questo dissennato pianc urbanistico che distrugge il bergo di
Viserba.

Sappiate che questi sono tutti voti contre 'attuale amministrazione.

distinti saluti
Guglielmo Bolognini

Questa e-mail & stata controllata per individuare virus con Avast antivirus,
¥ Avastlogo

www.avast.com
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